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The rim body (2) has a radial section in the shape of a hollow casing with its upper edge (20) wider than its 
lower (21 ). It has side flanks (3,4) joined by one or more transverse flanges, one uppe? flange^^ 
a tyre (7) Th,s upper flange is pierced by wide section holes (50) for the passage of spoke nip^es ?8) The 
rim body lower edge is passed through by several spaced coaxial holes (210), of smaller section for the 

inside the casinq. These auides are held 

?o e nn i ; e ^ OU , nQ the SP ° keS ' by ' U9S (93) P r °i ectin 9 from the tubular wall surface of their upper 
portion (900). The lugs are supported on the lower internal surface (50a) of the transverse flange. 
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(54) Jante pour cycle munie d'elements de guidage d'ecrous 

(57) {.'invention concerne une jante pour cycle com- 
prenant un corps de revolution (2) ayant en section 
radiale la forme d'un caisson creux de base superieure 
(20) plus large que sa base interieure (21) ; delimite par 
deux flancs lateraux (3, 4) reunis par un ou plusieurs 
rebords ou ponts transversa ux dont au moins un pont 
peripherique superieur (5) destine a I'appui d'un pneu- 
matique (7). 

La jante comprend des elements de guidage 
d'ecrous (9) loges a I'interieur du caisson et munis de 
moyens de retenue (93) loges a I'interieur du corps de 
jante. 

L'avantage de {'invention est d'ameliorer ie guidage 
et le rotulage des ecrous pour une jante, de preference, 
profilee. 
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Description 

La presente invention concerne un nouveau type de 
jante pour cycles et est pius particulierement relative a 
une jante profilee pour bicycletle. 5 

Dans le cas des jantes tubulaires de roues de bicy- 
clette, pour eviterque les ecrousdes rayons ne prennent 
appui que sur une seule epaisseur de metal, certaines 
jantes sont percees de part en part, d'autant de series 
de trous coaxiaux que la roue doit compter de rayons ; to 
qui sont ensuite equipes d'oeillets en deux parties ser- 

ties entre elles. 

La figure 1 rnontre un exemple generalement utilise 
pour une jante de profil commun sur laquelie est monte 
un rayon. L'oeillet est constitue en deux parties dont un is 
element superieur, de gros diametre, dont la tete est 
rabattue sur la face exterieure concave de la jante ; c'est- 
a-dire sur la partie supportant le pneumatique. L'autre 
extremite est rabattue interieurement pour servir d'appui 
a latete d'un petit element inferieur, dont l'autre extremite 20 
est rabattue par sertissage sur la partie de la jante orien- 
tee vers le moyeu. Ge sertissage tend a reaiiser le ser- 
rage du rebord de I'element entre la paroi interne de la 
jante et la tete de I'element inferieur sur laquelie prend 
appui I'ecrou du rayon. 25 

Comme le rnontre la figure 1 , la ligne de percage ( I, 
V) est legerement decalee par rapport au plan de syme- 
trie de la jante (J, J') en fonction de I'inciinaison lateral e 
des rayons sur le moyeu. 

Le role de I'oeiiiet est ainsi de faciliter le montage so 
des rayons pour reaiiser la roue. II permet un bon rotu- 
lage de la tete de Tecrou dans l'oeillet autorisant le rayon 
a prendre sa position indinee sans contrainte de f lechis- 
sement. La surface de frottement lisse et I'absence 
d'oxydation de surface de l'oeillet conferent des contrain- 35 
tes de frottement minimales avec la jante dans le temps. 
La roue est dans un equitibre statique dans lequel cha- 
que rayon exerce une traction importante a la base de 
I'ecrou sur la jante, et l'oeillet a pour fonction de repartir 
la pression de contact entre I'ecrou et la jante af in d'aug- 40 
menter sensibiement la resistance de la roue. 

Aujourd'hui, la forme des jantes a tendance a se pro- 
filer pour certaines disciplines ou le gain aerodynamique 
revet de I'importance. Pour ce type de jante dite "profi- 
lee", la forme generate est celle d'un "A" renverse cons- 45 
thue de deux flancs de grande longueur, qui convergent 
et se rejoignent du cote du rayonnage et sont lies entre 
eux par un pont concave du cote du pneumatique. 

Une telle jante est illustr^e a titre d'exemple a la 
figure 2. Dans ce cas, un oeillet tel que celui de la figure so 
1 ne peut pas etre monte correctement. Notamment, il 
n'est pas possible de reaiiser un rebord externe rabattu 
par sertissage, en raison de la base trop pointue de la 
jante. Lorsque ces jantes ne sont pas oeilletees, se 
posent alors des gros problemes de resistance, des pro- 55 
blemes de montage en serie et en automatique. 

La fiaure 2 illustre le cas d'une jante profilee dans 

w 

iaquelle l'oeillet est remplace par une simple rondelle qui 
prend appui sur les bords d'un pont intermediaire parta- 
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geant le profil en deux caissons distincts. Les parois du 
pont intermediaire doivent etre sufiisamment epaisses 
pour supporter les contraintes de surpression, notam- 
ment en cas de choc lateral ou frontal sur la jante. 

La constitution d'un tel pont conduit a alourdir sen- 
siblement la jante de piusieurs dizaines de grammes ; 
ce qui est tres prejudiciable pour ce type de jante. 

Un autre inconvenient de ce type de jante est que 
la rondelle ne peut etre disposee et maintenue en place 
qu'au moment du montage des rayons rendant ainsi 
cette operation plus fastidieuse et delicate. 

Un autre inconvenient est que la tete d'ecrou etant 
eioignee de I'extremite effilee de la jante ; le corps de 
I'ecrou ne peut traverser la jante. En consequence, 
aucun reglage de tension des rayons n'est rendu possi- 
ble exterieurement en cas de voilage de la roue par 
exemple. 

Un autre inconvenient provient de I'eloignement 
entre la tete d'6crou et le point de sortie du rayon de la 
jante qui rend tout rotulage impossible. Aussi, le rayon 
doit subir un flechissement de quelque degre en sortie 
de jante pour pouvoir etre monte sur le corps de moyeu. 
Cette contrainte supplementaire imposee au rayon n'est 
pas satisfaisante pour I'equilibre et la resistance gene- 
rale de la roue. 

Le but de la presente invention est d'apporter une 
solution satisfaisante au probleme d'oeiiletage de jante, 
notamment du type "profilee". Plus particulierement, I'un 
des objets est d'ameliorer la resistance de la jante et 
notamment la resistance a I'arrachement du rayon en 
cas de surtension temporaire lors d'un choc ou autre. 

Un autre objet est de faciliter la prepose d'une piece 
faisant office d'oeillet par des moyens automatiques et 
permettant la realisation en serie des jantes, notamment 
"profilees". 

Un autre objet est de permettre un reglage aise de 
la tension des rayons, y compris pour les jantes du type 
profile. 

Un autre objet de ('invention est d'ameliorer le rotu- 
lage de I'ecrou du rayon pour favoriser ia position inclinee 
du rayon par rapport au plan de symetrie de la roue et 
faciliter ainsi le montage des rayons. 

Pour atteindre ces objectifs, {'invention concerne 
une jante pour cycle comprenant un corps de revolution 
ayant en section radiale la forme d'un caisson creux de 
base superieure plus large que sa base inferieure ; deli- 
mite par des flancs lateraux reunis par un ou piusieurs 
rebords ou ponts transversaux dont au moins un pont 
peripherique superieur destine a I'appui d'un pneumati- 
que et traverse d'une part, par une pluralite de trous 
superieurs de large section pour le passage des ecrous 
de rayons ; ledit corps etant traverse, d'autre part, a sa 
base inferieure par une pluraiite de trous inferieurs de 
plus petite section, espaces les uns des autres, destines 
au passage des rayons ; lesdits trous inferieurs et supe- 
rieurs etant generalement coaxiaux suivant une ligne de 
percage (I, T), caracterisee en ce que la jante comprend 
egalement des elements de guidage d'ecrous loges a 
I'interieur du caisson et localises aux endroits des lignes 
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de percage (I, I') ; chaque element de guidage etant muni 
de moyens de retenue loges a I'interieur du corps de 
jante maintenant en place avant montage des rayons sur 
la jante l'element de guidage par appui sur la surface 
inlerieure et interne de Tun des records ou ponts trans- 
versaux. 

Ainsi, les elements de guidage peuvent etre pre- 
rnontes lors de la fabrication de la jante avant le rayon- 
nage pour former la roue. La position interne des moyens 
de retenue des elements de guidage soiutionne le pro- 
bleme de sertissage d'un rebord externe sur la face poin- 
tue d'une jante profilee. 

Selon une autre caracteristique de I'invention, cha- 
que element est pourvu d'un lamagede forme sensible- 
ment tronconique ou de portion spherique sur leque! est 
destine a prendre appui un ecrou de rayon ; ledit iamage 
etant maintenu au contact du fond de la base inferieure 
du corps de jante. 

Ainsi, le rotuiage est facilite par Pel ement de guidage 
rapporte dont le Iamage est situe a proximite du trou 
forme dans la jante pour le passage du rayon. L'element 
de guidage permet une rneilleure repartition des con- 
traintes de traction exercees par le rayoa diminue I'effet 
de matage par I'ecrou sur la jante et ameliore ainsi la 
resistance de ia jante et sa durability. De plus, le posage 
de ('element est facilite puisqu'il vient directement en 
appui contre le fond de la jante. 

Selon une caracteristique additionnelle. les moyens 
de retenue sont choisis parmi les moyens adaptes pour 
trou "borgnes" du type clipsage, agraffage par deforma- 
tion ou par expansion d'une partie de l'element de gui- 
dage a I'interieur du corps de jante. De tels moyens 
autorisent un montage rapide et faciiement automatisa- 
b!e des elements de guidage a I'interieur du corps de 
jante. 

Selon une autre caracteristique de 1'invention, l'ele- 
ment de guidage a la forme generale d'un tube ayant un 
conduit traversani de part en part le corps de jante sui- 
vant la ligne de percage (I, !') et qui reiie les trous supe- 
rieurs aux trous inferieurs et en ce que les moyens de 
retenue font saillie par rapport a la surface externe du 
tube et prennent appui contre la surface interne du pont 
peripherique superieur. 

Dans une telle configuration, le guidage de la tete 
d'ecrou lorsdu montage est facilite. La creation d'un pont 
intermediaire n'est pas necessaire d'ou Contention de 
jantes a la fois plus legeres et aussi resistantes qu'une 
jante selon ia figure 2 par exemple. 

Selon une caracteristique plus precise de ['inven- 
tion, ie conduit comprend une portion superieure tubu- 
iaire dont la section interne est determinee pour 
permerire de guider la tete d'ecrou lors de son passage 
du montage du rayon ; ia portion superieure etant reliee 
a une portion intermediaire de retreciss ement consti- 
tuant le Iamage sur lequel prend appui la tete d'ecrou ; 
elle-meme reliee a une portion inferieure de section 
determinee pour permettre ie passage du corps d'ecrou 
au travers au corps de jante. Un tel element de guidage 
assure les fonctions de guidage d'ecrou, de bon rotuiage 
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de la tete d'ecrou et d'acces au reglage de I'ecrou pour 
pouvoir controler la tension du rayon. 

Selon une caracteristique complementaire de 
1'invention, le corps presente la forme d'un caisson pro- 

5 file en "A" renverse dont les flancs lateraux convergent 
progressivement I'un vers I'autre en direction de la base 
inferieure du caisson formant le corps de jante. 

Une telle forme correspond a ce que Ton appeile 
jante "profilee" qui confere a la roue des caracterisiiques 

10 aerodynamiques ameliorees. 

Selon une caracteristique de I'invention liee a la pre- 
cedente, la partie inferieure de l'element de guidage 
comprenant le Iamage presente un profi! exterieur de 
forme complementaire au prof il interieur de la base infe- 

75 rieure retrecie du caisson profile. 

Ainsi, I'eiementde guidage s'adapte parfaitement au 
profii de jante et permet un rapprochement au plus pres 
du Iamage de I'extremite retrecie pour ameliorer le rotu- 
iage du rayon dans ia jante. De plus, les contrairrtes de 

20 traction se repartissent egal ement mieux sur la base 
inferieure du caisson de resistance mecanique que 
constitue le corps de jante. 

Selon une autre caracteristique complementaire, la 
partie inferieure de l'element de guidage se proionge par 

25 une extremite tubulaire de centrage qui s'engage dans 
le trou inferieurde la base inferieure du caisson du corps 
de jante. De ce fait, le posrtionnement et le centrage de 
l'element de guidage s'en trouve ameliore. 

Selon une autre caracteristique de ['invention, l ele- 

30 ment de guidage comprend une partie au moins elasti- 
quement deformable radialement et/ou axialement. 

Plusparticuiierement, les paroisde I'eiementde gui- 
dage presentent une ou plusieurs entailles ou decoupes 
orientees sensiblement longitudinaiement et paralleie- 

35 ment a la ligne de percage (I, !') pour i'elasticrte radiaie 
et/ou orientees sensiblement transversaiement et per- 
pendicuiairement a (I, !') pour ['elasticity axiaie. 

Ainsi, lelasticite permet de compenser les ecarts de 
tolerance dimensionnelle accidentels dus, en particulier, 

to a un phenomene d'usure des f ilieres d'extrusion des pro- 
files constituant le corps de jante, Ceia permet egale- 
ment de pouvoir maintenir l'element de guidage a 
I'interieur du corps de jante dans un etat legerement pre- 
contract pour eviter toute perte d'un element a I'interieur 

45 du corps ou a I'exterieur avant {'operation de montage 
des rayons. 

D'autres caracteristiques et avantages de ('invention 
se degageront de la description qui va suivre en regard 
des dessins annexes donnes a titre d'exemples non limi- 
50 tatifs. 

La figure 1 est une vue en coupe radiaie d'une jante 
tubulaire traditionnelle de bicyclette de Cart anterieur. 

La figure 2 est une vue en coupe radiaie d'une jante 
profilee de Tart anterieur. 
55 La figure 3 est une vue en coupe radiaie d'une jante 
profilee selon Tinvention dans un des modes preferes. 

La figure 4 est une vue en perspective de l'element 
de guidage selon {'invention. 
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La figure 5 est une vue laterale de ("element de gui- 
dage de la figure 4. 

La figure 6 est une vue de face de ('element de gui- 
dage de la figure 4. 

La figure 7 est une vue de dessous de I'element de 5 
guidagede la figure 4. 

La figure 8 est une vue de dessus de I'element de 
guidage de la figure 4. 

Les figures 9 a 11 illustrent le montage de I'element 
de guidage dans le corps de jante lors du clipsage. w 

Lafigure 12 est une vue en coupe radialed'une jante 
profilee selon une variante de I'invention. 

La figure 12a est une vue partielle selon la ligne A- 
A montrant un detail de I'invention. 

La figure 12b est une vue partielle selon la ligne A- 15 
A selon une variante. 

Lafigure 13 est une vue en perspective d'un element 
de guidage selon une seconde variante. 

Lafigure 14 iltustre le mode particulier de montage 
de I'element de la figure 12. 20 

La figure 15 est une vue en perspective d'un detail 
de I'element de guidage selon une autre variante. 

La figure 1 6 illustre un autre mode de montage lie a 
I'element de guidage de la figure 14. 

Lafigure 17 est une vue en coupe radialed'une jante 25 
selon une autre variante de i'invention. 

La figure 18 est une vue en perspective de detail 
d'un element de guidage selon la variante de la figure 1 7 
avant deformation. 

La figure 1 9 illustre le montage de I'element de gui- 30 
dage des figures 1 7 et 1 8. 

Les figures 1 et 2 illustrent des exemples de jantes 
seion I'etat de la technique actuei. Dans le cas de la 
figure 1, la jarrte a un profit traditionnei sur lequel est 
monte un oeillet en deux parties qui relie le pont supe- 35 
rieur peripherique du cote oriente vers le rayonnage. Les 
avantagesd'une telle janleont ete cites precedemrnent. 

Dans le cas de la figure 2, ia jante est de forme pro- 
filee, au sens ou Tentend ie demandeur. Les flancs sont 
allonges et se rejoignent a leur extremite inferieure du *o 
cote du rayonnage. A I'extremite superieure du profii, un 
pont peripherique lie les deux flancs. La structure com- 
prend egalement un pont intermediaire qui report la tete 
de I'ecrou. Le rayon est legerement flechi d'un certain 
angle 6 de quelques degres en raison du decaiage axial 45 
de raccordement du rayon sur le moyeu. Aucun reglage 
de tension n'est possible de I'exterieur lorsque le pneu- 
maiique est monte sur la jante. 

La jante (1) selon I'invention, illustree sur lafigure 3 
en coupe radiale, est formee d'un corps (2) de revolution so 
qui presente une structure en forme de caisson creux 
profile ayant une base superieure large (20) et une base 
inferieure effilee (21). Ce corps comprend deux flancs 
lateraux (3. 4) allonges, convergents et qui se rejoignent 
a la base inferieure du corps. A la base sup6rieure, les 55 
flancs (3, 4) sont relies par un pont peripherique supe- 
rieur concave (5). Les flancs se prolongent eventuelle- 
ment par deux rebords (30. 31) qui forment avec le pont 
(5), une cuvette de revolution (6) pour la reception du 



pneumatique (7). Le corps de jante est traverse de part 
en part de trous pour le montage des rayons seion une 
ligne de percage (I, I'). Cette ligne peut etre confondue 
avec le plan general de symetrie de la jante, perpendi- 
culaire a I'axe du moyeu, comme c'est le cas dans 
I'exemple illustre, mais ce n'est pas obligatoire et Ton 
peut imaginer que I'axe (I, I') soil legerement decale tan- 
tot d'un angle positif, tantot d'un angle negatif de 5 a 8 
degres environ par rapport au plan general de symetrie 
pour tenir compte de ('orientation de chaque rayon. Tou- 
tefois, Tun des avantages de I'invention est de pouvoir se 
dispenser d'un tei decaiage. La paroi du pont peripheri- 
que (5) comprend done un trou (50) de section suffisante 
pour autoriser ie passage d'un ecrou (8) a I'interieur du 
corps, et plus particulierement la tete (80) de I'ecrou qui 
constitue sa portion la plus large. 

De meme, I'extremite effilee, a la base inferieure 
(21) du corps est egalement traversee par un trou (210) 
de section moindre pour le passage, tout au moins par- 
tiel, du corps d'ecrou (81). Les trous superieurs (50) et 
inferieurs (210) sont generaiement coaxiaux selon ia 
ligne (I. I'). 

Selon Invention, a I'interieur du corps de jante sont 
loges autant d'elements de guidage (9) que de lignes de 
percage (I, V) ou de rayons espacees regulierementdans 
la jante. Generaiement, !e nombre de rayons sur une 
jante profilee peut varier entre 10 et 36 environ. 

Dans le premier mode de I'invention, I'element de 
guidage (9) a la particularity d'avoir une forme generaie 
de tube avec un conduit (90) d'axe (I, I*) qui traverse de 
part en part le corps de jante et relie les trous superieurs 
(50) aux trous inferieurs (210). Le conduit (90) se divise 
en une premiere portion superieure (900) dorrt la section 
est determinee de facon a permettre le passage de la 
tete d'ecrou (80) et assurer son guidage ; une portion 
intermediaire de retrecissement (910) qui constitue un 
lamage et une portion inferieure (920) de section infe- 
rieure a la section de la portion superieure (900) pour 
permettre le passage du corps d'ecrou (81) seulement. 
Le lamage (910) a une forme tronconique ou, de prefe- 
rence est une portion de sphere, et coopere avec la sur- 
face inferieure (800) de la tete d'ecrou (80) en forme de 
"goutte de suif". 

Exterieurement, I'element de guidage comprend 
des ergots rigtdes (93) qui font salle par rapport a ia sur- 
face de la paroi tubulaire de la portion superieure (900). 
Ces ergots constituent les moyens de retenue axiaux de 
I'element dans le corps de jante, lis prennent appui cen- 
tre la surface interne (50a) du pont peripherique supe- 
rieur (5), sur les bords du trou superieur (50). 

Comme le montrent les figures 4 a 8, les ergots sont 
au nombre de deux positionnes symetriquement sur le 
pourtour de la portion tubulaire. 

Bien entendu, ceci n'est nullement limitatif, et I on 
peut prevoir d'augmenter ce nombre et meme de prevoir 
une bande en relief circulaire, comme moyen tout aussi 
equivalent par exemple. 

II faut noter que la longueur de la portion inferieure 
de section retrecie (920) doit etre la plus courte possible, 
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en tout cas inferieure a la longueur de la portion supe- 
rieure (900), de sorte que le lamage (910) se trouve a 
proximite immediate du trou interieur (210). pour un 
meilleur rotulage et eviter lout fiechissement du rayon 
(82). De meme, la section de cette portion inferieure 
(920) doit etre suffisante pour compenser ies ecarts 
d'inclinaison 6 par rapport a I'axe (I, I*), toujours en evitant 
tout point de fiechissement nefaste du rayon. Cette por- 
tion (920) peut etre cylindrique ou, de preference, lege- 
rement tronconique avec une orientation de la partie 
evasee vers I'exierieur pour favoriser le rotulage du 
rayon. 

Selon une caracteristique de 1'invention, la partie 
inferieure externe (90a) de Tenement (9) presente un pro- 
fit de forme complementaire au prof il interieur de la base 
inferieure (21) retreciedu caisson profile. 

Plus precisement dans I'exemple prefere, Telement 
(9) en forme de tube comprend dans sa partie inferieure 
deux faces laterales (94, 95) convergentes qui prennent 
appui centre Ies surfaces laterales interne des f lanes (3, 
4) a ia base inferieure du corps ; ies deux surfaces late- 
rales se rejoignent selon une arete ou un bombe legere- 
ment concave (940) qui suit la courbure du profil de la 
jante. Ceci permet un rapprochement du lamage (910) 
au fond du corps de jante par rapport au trou interieur 
(210). 

Enf in, 1'element de guidage (9) se prolonge par une 
courte extremite tubulaire (96) de centrage. Cette partie, 
de preference cylindrique, s'engage dans le trou inte- 
rieur (210) de la base inferieure du caisson du corps de 
jante. 

Les parois de relement de guidage sont traversees 
par une serie d'entailles ou de deeoupes (97) differem- 
ment orientees pour donner de I'elasticite a la partie 
tubulaire (90), notamment pour permettre un debase- 
ment en compression radiale et axiale. Plus particulie- 
rement, on distingue des entailles (970) orientees 
sensiblement iongitudinalement et parallelement a la 
Iigne de percage (I, I') pour un debattement en compres- 
sion radiale de relement etdes entailles (971 ) orientees 
sensiblement transversalement et perpendiculairement 
a la iigne (I, I*) pour un debattement en compression de 
I'element de guidage. 

L'element de guidage (9) peut etre realise en diffe- 
rents materiaux teis qu'en ailiage d'aluminium, en acier 
inoxydable, en plastique injecte, par exemple. 

Toutefois, dans le mode prefere de rinvention, l'ele- 
ment est realise dans un ailiage d'aluminium, de zinc, 
magnesium et cuivre denomme ZAMAC ®. L'emploi de 
ce materiau permet une injection sous pression de pie- 
ces d'une grand e precision, a forte cadence et de facon 
economique. De plus, la densite du materiau est accep- 
table, de rordre de 6,8 environ ; ce qui n'est pas prejudi- 
ciable pour la masse totale de la jante compte tenu des 
faibles epaisseurs de parois des elements (inferieure a 
1 mm). En plus, ce materiau possede une bonne resis- 
tance au matage, ce qui est indispensable pour I'usage 
de I'invention. 
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La methode de montage de relement de guidage est 
illustre aux figures 9 a 11. 

L'insertionde i'element de guidage (9) dans le corps 
de jante se fait par clipsage elastique au moyen d'un 
£ pointeau (70) ayant une forme sensiblement comple- 
mentaire a celle du conduit (90). 

A la figure 10, le passage des ergots (93) dans le 
trou superieur (50) du pont peripherique, est facilite par 
la deformation elastique radiale de ia portion tubulaire 
10 superieure (900) grace aux entailles (970) pratiquees. 

La figure 1 1 montre ('engagement a fond du poin- 
teau qui comprime I'element Iongitudinalement par 
I'epauiement (700) du pointeau corrtre le bord peripheri- 
que superieur (900a) de la portion tubulaire (900) de 
15 I'element. Ainsi, le passage des ergots est facilite et I'ele- 
ment peut etre verrouille dans une configuration legere- 
ment precontrainte qui tient compte des ecarts de 
tolerance du corps de jante sur toute sa peripheric ou 
d'une jante a ('autre ou encore des dilatations differen- 
ce tielles dues aux diff erents materiaux constituants la jante 
et I'element. 

L'invention n'est pas limitee au seul mode prece- 
demment decrit et la figure 12 illustre une variante pos- 
sible de ['invention. Dans ce cas, I'element de guidage 

25 (9) est raccourci par rapport au cas precedent. Le corps 
de jante (2) comprend un pont transversal intermedia] re 
(51) qui partage radialement le caisson en un volume 
superieur (10) et un volume interieur (11). 

Le pont intermediate est traverse d'une pluralite de 

so trous intermediates (510) coaxiaux par rapport a cha- 
que iigne de percage (1, I'). Les trous (510) ont une sec- 
tion suifisarrle pour permettre le passage des ecrous de 
rayon (8). L'element de guidage (9) a la forme generate 
d'un tube ayant un conduit (90) qui traverse de part en 

35 part le volume interieur (11) suivant la iigne de percage 
(I, I') et qui reiie les trous intermediates (510) aux trous 
infer ieurs (210). Les moyens de retenue, du type clip- 
sage, constitues par les ergots (93) font saillie par rap- 
port a la surface externe du tube et prennent appui contre 

40 la surface interne (51a) du pont intermediaire (51). 

La ligure 12a illustre en vue en coupe selon la Iigne 
A-A, la configuration du pont intermediaire (51) traverse 
par les trous (510). Dans ce cas, le pom relie transver- 
salement les f lanes lateraux (3,4). 

45 Dans le cas de la figure 1 2b, au contraire, qui illustre 
une variante, le pont intermediaire peut etre remplace 
par simpiement deux rebords lateraux (51 b, 51c) qui 
s'etendent transversalement mais ne sont pas relies 
entre eux. Des encoches (511) realisees dans chaque 

so rebord aux endroits des lignes de percage peuvent etre 
realisees pour le passage des moyens de retenue. Cette 
solution permet de realiser un gain de poids non negli- 
geable par rapport a la solution precedente. 

La methode de montage est similaire a celle expli- 

55 quee pour ie mode anterieur. 

Comme le montre la ligure 13 qui illustre une 
variante de l'element de guidage (9) ; les moyens de rete- 
nue, du type agraffage, sont constitues de languettes ou 
agraffes plus ou moins elastiques (930) decoupees dans 
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la paroi de lament. Ces languettes ou agraffes sont, 
de preference, predecoupees iors de la fabrication de 
1'element de guidage puis deployees par un outil specia- 
lement adapts Iors du montage de I' element de guidage 
a i'interieur du corps de jante. 

Louti! (70) se compose d'une partie inferieure (70a) 
ayant I a forme du pointeau des figures 9 a 11 , qui s'insere 
dans le conduit (SO) de I'element de guidage pour lintro- 
duire dans le corps de jante. II comprend egalement une 
partie mobile interne ou poussoir (70b) qui est actionne 
apres introduction complete de I'element de guidage. Le 
poussoir (70b) dont I'extremite est tronconique agit con- 
tre des organes peripheriques de poussee (70c) qui se 
deplacent radiaiement pour deplier les languettes (930). 
Les organes (70c) sont montes elastiquement en etant 
solidaires de l'outil par des lames de ressort (70d) qui 
assurent leur retour dans leur position initiale et permet- 
tre un retraitde I'outii. 

Selon une autre variante, iltustree aux figures 15 et 
16, I'elemefrt de guidage (9) comprend un moyen de 
retenue mis en oeuvre par expansion d'une partie de 
(•element de guidage. Dans i'exemple precis illustre, la 
partie tubulaire superieure (900) est affaiblie localement 
par une pluralite de femes longitudinales (940) qui sepa- 
rent une serie de bandes longitudinal es de matters. 

A I'aide d'un outil adapte, du type a volume expan- 
sible, on monte I'element de guidage a rinterieur du 
corps de jante par deformation radiale des bandes de 
matiere afin d'augmenter localement la section de i'eie- 
ment de guidage a cet endroit au-dela de la section de 
chaque trou superieur (50) du pont peripherique (5). 
Pour un meilleur maintien, I'element de guidage pre- 
sente, de preference, un bord evase superieur (900b) 
qui prend appui dans un iamage (50b) de forme compie- 
mentaire realise sur la face externe du pont peripherique 
(5) pour former ainsi des bossages (950) , Chaque bande 
(950) prend une configuration en relief et assure un 
maintien en position de I'element de guidage (9) par 
appui sur la face interne (50a) du pont peripherique. 

L'outil de montage (70) est illustre a titre d'exemple 
non limitatif a ia figure 15. II se compose d'une partie 
inferieure (70a) ayant la forme des pointeaux decrits pre- 
cedemment, qui s'insere dans le conduit (90) de I'ele- 
ment de guidage. II comprend aussi une partie mobile 
ou poussoir (70b) comme dans le cas de la figure 1 3. Le 
poussoir (70b) agit directement sur un element annulaire 
(70e) en matiere deformable elastiquement, du type 
elastomere par exemple. Lorsque le poussoir est 
deplace vers le bas, I'element annulaire se deforme par 
augmentation de son diametre et entraTne la deformation 
permanente des bandes (950). Lorsque le poussoir est 
ramene dans sa position initiale, i'element annulaire 
reprend sa forme et l'outil peut etre ressorti de I'element 
de guidage ainsi solidarise au corps de jante. 

La figure 17 illustre une autre variante possible de 
(Invention. Dans ce cas particuiier, I'element de guidage 
(9) plus court ne traverse pas complement le corps de 
jante. II comprend des moyens de retenue dont des bos- 
sages (950) obtenus par deformation radiale a I'aide de 



poincons sans decoupage prealable. II comprend un 
rebord superieur (900b) qui prend appui dans un Iamage 
(50b) de forme complementaire de la face externe de 
pont peripherique (5). L'element de guidage (9) com- 

5 prend un fond (910) en forme de cuvette percee par un 
trou permettant un bon rotulage de I'ecrou (8). Ce trou 
est de preference coaxial avec le trou inferieur (210) du 
corps de jante selon i'axe (I, I') pour eviter tout flechis- 
sement du rayon. 

io La figure 1 8 montre la partie superieure de I'element 
(9) avant deformation. 

Le montage d'un tei element dans le corps de jante 
s'effectue a I'aide d'un outil sBmblabie a ceux precede- 
ment decrits a la difference que Ton pref erera utiliser des 

15 poingons (70f) radiaiement orient es et actionnes par le 
poussoir (70b). 

L'element de guidage des figures 1 7 et 1 8 s'applique 
plus particulierement aux jantes de formes traditionnel- 
les ou peu profilees. 

20 Bien entendu, les modes de realisation decrits et 
illustres en particuiier les moyens de retenue, ou encore 
les moyens permettant de rendre I'element de guidage 
elastiquement deformable pour compenser certains 
ecarts, constituent des solutions non iimitatrves et Ton 

25 peut imaginer d'autres solutions equivalentes sans sortir 
de I'esprit de I'invention. 

Revendications 

30 1 . Jante pour cycle comprenant un corps de revolution 
(2) ayant en section radiale la forme d'un caisson 
creux de base superieure (20) plus large que sa 
base inferieure (21 ) ; delimrte par des f lanes lateraux 
(3, 4) reunis par un ou plusieurs rebords ou ponts 

35 transversaux (5,51) dont au moins un pont periphe- 
rique superieur (5) destine a I'appui d'un pneumati- 
que (7) et traverse d'une part, par une pluralite de 
trous superieurs (50) de large section pour le pas- 
sage des ecrous de rayons (8) ; ledit corps etant tra- 

40 verse, d'autre pari, a sa base inferieure (21) par une 
pluralite de trous inferieurs (210) de plus petite sec- 
tion, espaces les uns des autres, destines au pas- 
sage des rayons ; lesdits trous inferieurs (210) et 
superieurs (50) etant generaiement coaxiaux sui- 

45 vant une ligne de percage (I, I'). caracterisee en ce 
que ia jante comprend egalement des elements de 
guidage d'ecrous (9) loges a 1'interieur du caisson et 
localises aux endroits des iignes de percage (I, I') ; 
chaque element de guidage (9) etant muni de 

50 moyens de retenue (93, 930, 950) loges a 1'interieur 
du corps de jante (2) maintenant en place avant 
montage des rayons (82) sur la jante I'element de 
guidage (9) par appui sur la surface inferieure et 
interne (50a, 51a) de Tun des rebords ou ponts 

55 transversaux (5, 51). 

2. Jante pour cycle selon la revendication 1 , caracte- 
rise en ce que chaque element est pourvu d'un 
Iamage (91 0) de forme sensiblement tronconique ou 



6 



11 



EP 0 714 791 A1 



12 



de portion spherique sur lequel est destine a pren- 
dre appui un ecrou de rayon (8) ; I edit Iamage etant 
maintenu au contact du fond de ia base inferieure 
(21) du corps de jante. 

3. Jante pour cycle selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que ies elements de retenue (93, 
930) sont choisis parmi Ies moyens adaptes pour 
maintien a I'interieur d'un irou "borgne" du type clip- 
sage, agraffage, par deformation ou par expansion 
d'une partie de I'element de guidage (9) a I'interieur 
du corps de jante (2). 

4. Jante pour cycle selon la revendication 1, 2 ou 3, 
caracterisee en ce que I'&emeni de guidage (9) a la 
forme generale d'un tube ayant un conduit (90) tra- 
versant de part en part le corps de jante (2) suivant 
la ligne de pergage (I, 0 et qui relie ies trous supe- 
riors (50) aux trous inferieurs (210) et en ce que 
Ies moyens de retenue (93, 930) font sailiie par rap- 
port a la surface externe du tube et prennent appui 
contre la surface interne (50a) du pont peripherique 
superieur (5). 

5. Jante pour cycle selon la revendication 4, caracteri- 
see en ce que le conduit (90) comprend une portion 
superieure tubulaire (900) dont ia section interne est 
determinee pour permertre de guider la tete d'ecrou 
(80) iors de son passage du rayon (82) au montage 
; ia portion superieure (900) etant reiiee a une por- 
tion intermediate de retrecissement (910) consti- 
tuant le Iamage sur lequel prend appui la tete 
d'ecrou (80) ; eile-meme reiiee a une portion infe- 
rieure (920) de section determinee pour permertre 
le passage du corps d'ecrou (8 1 ) au travers du corps 
de jante (2). 

6. Jante pour cycle selon Tune quelconque des reven- 
dications precedentes, caracterisee en ce que le 
corps (2) presente la forme d'un caisson profile en 
"A" renverse dont ies f lanes lateraux (3, 4) conver- 
gent progressivement Tun vers I'autre en direction 
de ia base inferieure (21) du caisson formant le 
corps de jante (2). 

7. Jante pour cycle selon la revendication 6, caracteri- 
see en ce que la partie inferieure externe (90a) de 
I'element de guidage (9) comprenant ie Iamage 
(910) presente un profit de forme complementaire 
au profil interieur de la base inferieure retrecie (21) 
du caisson profile. 



9. Jante pour cycle selon la revendication 1,2 ou 3, 
caracterisee en ce que le corps de jante (2) com- 
prend un pont transversal intermediaire (51) qui par- 
tage le caisson radiaiemeni en un volume superieur 

5 (10) etun volume inferieur (1 1) ; leditpont (51) etant 

traverse dans la ligne de percage (I, I') d'une piuralite 
de trous intermediaires (510) de large section pour 
le passage des ecrous de rayon (8) ; chaque ele- 
ment de guidage (9) ayant la forme generale d'un 

10 tube ayant un conduit (90) traversant de part en part 
ie volume inferieur (11) suivant la ligne de percage 
(I, I') et relie Ies trous intermediaires (510) aux trous 
inferieurs (210) et en ce que ies moyens de retenue 
(93) font sailiie par rapport a la surface externe du 

75 tube et prennent appui contre la surface interne 
(51a) du pont intermediaire (51). 

10. Jante pour cycle selon t'une quelconque des reven- 
dications 2 a 9, caracterisee en ce que I'element de 

20 guidage (9) comprend une partie au moins eiasti- 
quementdeformable radiaiement et/ou axialement. 

1 1 . Jante pour cycle selon la revendication 1 0, caracte- 
risee en ce que Ies parois de I'element de guidage 

2 s (9) presentent une ou plusieurs entaiiles (97, 970, 
971) orientees sensibiement longitudinalement et 
parallelement et/ou orientees sensibiement trans- 
versaiement par rapport a ia ligne de percage (I, I'). 

so 1 2. Jante pour cycle selon I'une quelconque des reven- 
dications 5 a 1 1 , caracterisee en ce que ies moyens 
de retenue sont constitues d'ergots rigides (93) qui 
font sailiie par rapport a la surface de ia paroi tubu- 
laire de ia portion superieure (900). 

35 

13. Jante pour cycle selon I'une quelconque des reven- 
dication 1, 2, 3 ou 4, caracterise en ce que Ies 
moyens de retenue sont constitues de ianguettes ou 
d 1 agraffes (930). 
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14. Jante pour cycle selon la revendication 13, caracte- 
risee en ce que ies Ianguettes sont predecoupees 
Iors de la fabrication de Pelementde guidage (9) puis 
deployees par un outil special. 
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15. Jante pour cycle selon I'une quelconque des reven- 
dications 1 , 2, 3 ou 4, caracterisee en ce que Ies 
moyens de retenue sont constitues par des bossa- 
ges (950) obtenus par deformation radiate de i'ele- 
50 ment de guidage (9). 



8. Jante pour cycle selon la revendication 7, caracteri- 
see en ce que la partie inferieure de i'element de 
guidage (9) se prolonge par une extremite tubulaire 55 
de centrage (96) qui s'engage dans le trou inferieur 
(21 0) de la base inferieure (2 1 ) du caisson du corps 
de jante. 
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